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MISE EN GARDE 

Ne pas observer ces importants messages de sécurité peut provoquer des blessures graves                           
et des dommages matériels.  

· Ne pas utiliser avec de l'essence, de l'éthanol, du gaz naturel, du propane, etc. 

. Conçu pour fonctionner à <50 psi dans un système de carburant de type diesel  

 

 

 

 

 

 

 

EMPLACEMENT POUR L’INSTALLATION 

Installez plus bas que le vase d'expansion du liquide de refroidissement (plus bas que le point le plus élevé du système 
de refroidissement) pour éviter d’emprisonner l’air qui occasionnerait une mauvaise circulation du liquide de 
refroidissement.   
 

MONTAGE  
En utilisant le matériel de montage approprié, le chauffe-liquide & carburant à installation sur la ligne peut être monté sur 
le châssis ou sur le moteur/transmission en position horizontale ou verticale. Pour les installations verticales, le carburant 
froid entre par le raccord inférieur et le carburant chaud sort par le raccord supérieur. Pour assurer une protection 
maximale par temps froid, le chauffe-liquide & carburant à installation sur la ligne doit être situé aussi près que possible 
du filtre à carburant primaire ou du séparateur d'eau. Certaines applications de moteur peuvent ne pas être équipées d'un 
filtre à carburant primaire entre le réservoir et la pompe de transfert. Dans ce cas, installez le chauffe-liquide & carburant 
le plus près possible de la pompe de transfert. 
  

ALIMENTATION EN LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 
Obtenez du liquide de refroidissement chaud à partir de l’ouverture d’un bouchon de canalisation du côté refoulement du 
moteur (côté refoulement de la pompe à eau) du système de refroidissement. Acheminez le liquide de refroidissement 
vers l’un ou l’autre  des "RACCORDS DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT" sur le chauffe-liquide & carburant.      
  

RETOUR DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 
Acheminez le liquide de refroidissement du "RACCORD DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT" inutilisé à l’arrière du 
chauffe-liquide & carburant vers le bouchon de canalisation du moteur du côté aspiration de la pompe à eau du moteur.  
 

CARBURANT  
Acheminez la ligne de conduite de carburant à partir du réservoir vers l'un ou l'autre des "RACCORDS DE CARBURANT" 
sur le chauffe-carburant. Installez la conduite d'aspiration de la ligne de carburant à partir de l'autre raccord de carburant 
sur le chauffe-carburant vers l'entrée du filtre à carburant primaire ou à la pompe de transfert si le moteur n'est pas équipé 
d'un filtre primaire. Si plus de 24 pouces (610 mm) de ligne de conduite de carburant est installée entre le chauffe-
carburant et le filtre/pompe, il est recommandé d'isoler la conduite avec un ISOLANT POUR TUYAU ARTIC FOX  de la 
dimension intérieure appropriée pour s'adapter à la conduite.  Toujours utiliser la ligne de conduite de carburant du 
fabricant de l’équipement. 

INSTRUCTIONS 
D’INSTALLATION  

CHAUFFE-LIQUIDE & CARBURANT À INSTALLATION      
SUR LA LIGNE (SANS THERMOSTAT)   
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NOTE 

• Le non-respect des instructions d'installation entraînera de mauvaises performances. 

• Bien qu'il soit physiquement possible d'échanger les raccords de carburant et de liquide de refroidissement par 
paires, l'efficacité du transfert de chaleur sera réduite jusqu'à 43 % sur les systèmes de carburant dont le débit 
dépasse 0,5 GPM (1,9 LPM). 

• Pour un fonctionnement plus efficace des chauffe-carburant, il est recommandé de prévoir un circuit séparé pour le 
liquide de refroidissement. Si nécessaire, utilisez des T ou des Y dans les conduites d’alimentation et de retour de la 
ligne du liquide de refroidissement, en parallèle avec un autre accessoire. Toutefois, si tous les ports d'accès du 
moteur sont utilisés pour d'autres accessoires, tels que les chauffages de cabine ou de couchette ou les capteurs de 
liquide de refroidissement, le T ou le Y peut être considéré comme une option. Dans ce cas, le T/Y doit être de taille 
appropriée pour le chauffe-carburant et doit être installé sur le moteur ou aussi près que possible de celui-ci. Il 
convient également de noter que la mise en place d'un dispositif de chauffe-carburant en série avec un chauffe-
cabine  peut réduire considérablement la quantité de chaleur transférée au carburant. Lorsque la température 
ambiante atteint 40° Fahrenheit (4° Celsius) le liquide de refroidissement chaud ne doit plus se rendre au chauffe-
carburant. Des soupapes d'arrêt manuelles telles que les numéros de pièces Arctic Fox A-275, A-461 et A-526 ou des 
thermostats d'arrêt automatique à distance sont disponibles chez votre concessionnaire.  Contactez un ingénieur      
d'Arctic Fox si vous avez des questions sur l'installation d'un thermostat d'arrêt à distance. 

 

CONSEILS UTILES 

Si un chauffe-carburant à installation sur la ligne et un chauffe-carburant thermoplongeur optionnel sont utilisés, les deux 
peuvent être raccordés en série dans le même circuit de liquide de refroidissement. Cependant, le liquide de 
refroidissement chaud provenant de l'alimentation en liquide de refroidissement du moteur doit d'abord traverser le 
chauffe-carburant à installation sur la ligne, puis vers le chauffe-carburant thermoplongeur. Cela permettra une protection 
maximale contre le cirage du filtre à carburant primaire lors du démarrage initial après une période prolongée "d’inactivité 
dans le froid". Pour une protection supplémentaire par temps froid, en particulier en dessous de -18 ° C (0 ° F), l’ISOLANT 

POUR TUYAU ARCTIC FOX peut être ajouté à toutes les lignes de conduites de carburant et de liquide de refroidissement 
pour réduire les pertes de chaleur externes. 

 

GARANTIE 

La déclaration de garantie de Phillips & Temro Industries se trouve sur le site web à l'adresse suivante : 
phillipsandtemro.com/terms  

 


