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LISEZ ATTENTIVEMENT LES INSTRUCTIONS AVANT DE COMMENCER L’INSTALLATION 

        AVERTISSEMENT : Le réchauffeur de carburant diesel en ligne 
HOTLINE standard est conçu pour être utilisé uniquement avec du 
carburant diesel et des mélanges de carburant diesel et de biodiesel 
jusqu’à 20% (B20). Si le pourcentage de biodiesel dépasse 20%, la 
LIGNE d’urgence peut commencer à se détériorer (voir le document 
du DOE intitulé Biodiesel Use and Handling—DOE/GO- 102006-2358, 
troisième édition, septembre 2006). Si vous avez l’intention d’utiliser 
des mélanges de biodiesel supérieurs à 20%, communiquez avec le 
service à la clientèle d’Arctic Fox LLC (800) 654-5382 ou (763) 
972-2758 pour obtenir des renseignements sur les modèles 
compatibles avec le biodiesel. En aucun cas, l’essence, le gasohol 
ou l’alcool ne doivent être utilisés pour mélanger le carburant diesel. 
L’essence est dangereuse et l’alcool augmente le point de trouble du 
carburant diesel.

L’objectif d’une installation de HOTLINE est de réchauffer le carburant 
allant au filtre à carburant et peut prolonger la plage de fonctionnement 
effective d’environ 20 °F sous le point de trouble nominal du carburant.  
Par temps extrêmement froid, des mesures supplémentaires peuvent 
être nécessaires, comme l’ajout d’autres réchauffeurs de carburant ou le 
mélange de combustible

GARANTIE 
Les déclarations de garantie de Phillips & Temro Industries et d’Arctic 
Fox se trouvent sur le site Web à l’adresse phillipsandtemro.com/terms

Installation mécanique 

AVIS : Pour éviter d’endommager l’élément chauffant, le rayon de          
courbure minimum de la HOTLINE est de 6 1/2 po (165 mm).

1. Avant de retirer la ou les conduites de carburant existantes que 
vous avez sélectionnées pour le remplacement par des 
HOTLINE(S), assurez-vous d’avoir des raccords et des 
adaptateurs adaptés à votre moteur, filtre et réservoir.

2. Interrupteur de fin de course/kit d’arrêt thermostatique en option # 
D3065-2338 (12/24 volts). Si vous avez un moteur qui nécessite 
l’interrupteur de fin de course haute température, assurez-vous 
qu’il y a suffisamment d’espace entre le moteur et la sortie du filtre 
pour insérer le té. Un coude à 90° à la sortie du filtre peut être utile. 
Le raccord d’adaptation Arctic Fox, D3061-1612, s’adapte aux 
filtres Fleetguard et Racor typiques. Fixez le té pivotant de 
l’interrupteur de fin de course au raccord de sortie du filtre et 
rebranchez le tuyau de démarrage à l’autre extrémité du té. Avant 
de serrer les écrous pivotants, tournez l’interrupteur pour fournir un 
dégagement et une direction d’acheminement sécuritaire pour les 
fils.

3. Pour une installation HOTLINE à l’entrée du filtre à carburant, un 
joint torique droit de 7/8" vers un adaptateur SAE #10 est fourni. Il 
s’adapte aux filtres Fleetguard et Racor courants. Si la conduite 
existante va jusqu’au fond du réservoir de carburant, fermez la 
vanne du réservoir, débranchez la conduite et laissez-la s’écouler 
dans un récipient.  S’il n’y a pas de vanne, il sera nécessaire de 
transférer ou de vider le contenu du réservoir dans un récipient ou 
un réservoir de carburant approprié. Après avoir vidangé et retiré la 
conduite existante, brancher l’extrémité traversante de la HOTLINE 
à l’entrée du filtre à carburant. L’autre extrémité va au T du 
séparateur (sur les systèmes à double tirage) ou au réservoir. Le 
tuyau HOTLINE doit être placé à l’intérieur du cadre pour le 
protéger du froid autant que possible. Si le filtre à carburant se 
trouve dans un endroit exposé, envisagez de le protéger ou de 
l’isoler.

4. Fixez le tuyau HOTLINE avec des sangles d’attache en nylon 
d’une manière comparable à celle utilisée par le fabricant du 
véhicule ou de l’équipement.

5. Deux HOTLINES peuvent être installées entre le té-
séparateur et les réservoirs doubles.

6. Inspectez l’installation mécanique terminée pour vous 
assurer qu’aucun tuyau n’est plié ou ne frotte un bord 
tranchant. Rajustez toutes les connexions pour vous assurer 
qu’il n’y a pas de fuite de vide, passez aux instructions 
d’INSTALLATION ÉLECTRIQUE.

INSTRUCTIONS 
D’INSTALLATION 

Chauffage électrique au carburant Hotline® 
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Installation électrique (12V et 24V) 

     AVERTISSEMENT : Ne connectez jamais l’élément chauffant à 
une source de 110 volts. L’appareil de chauffage est un appareil à 
haute densité de courant continu. Le raccordement de l’appareil 
de chauffage à une source de 110 volts c.a. entraînera sa 
défaillance immédiate et annulera la garantie.
        AVERTISSEMENT : Si le véhicule est équipé d’un alternateur 
doté de bornes de sortie de 12 volts et de 24 volts, assurez-vous 
que le fil de démarrage est connecté à la borne de sortie de 12 
volts de l’alternateur si vous avez une ligne d’assistance 
téléphonique de 12 V.  

     AVERTISSEMENT : En aucun cas, l’assemblage de la 
HOTLINE ne doit être raccourci ou modifié d’une autre manière.

1. Débranchez les batteries du système électrique du véhicule avant 
de continuer.

2. Localisez une zone près de l’alternateur et exempte 
d’éclaboussures pour l’installation du disjoncteur*. L’emplacement 
choisi doit être suffisamment proche de la borne de sortie de 
l’alternateur pour permettre le raccordement aux bornes du 
disjoncteur avec le fil de démarrage D3061-1638 (calibre 4). 
Connectez le fil de démarrage D3061-1638 entre la borne de sortie 
de l’alternateur et l’une des bornes du disjoncteur. Le raccordement 
du fil de démarrage D3061-1638 à l’alternateur permet de surveiller 
le système électrique du véhicule de la manière habituelle.

* Ce disjoncteur limite la charge continue que l’installation supportera à 
700 watts. Si les unités HOTLINE requises dépassent cette puissance, 
un disjoncteur et un interrupteur magnétique supplémentaires doivent 
être utilisés.

3. Localisez une autre zone exempte d’éclaboussures et à l’intérieur
18" (457 mm) du filtre à carburant ou de l’interrupteur de fin de 
course (le cas échéant) pour l’installation de l’interrupteur 
magnétique. Montez l’interrupteur magnétique avec l’extrémité du 
capuchon vers le bas. À l’aide du fil de démarrage D3061-1644 
(calibre 10), connectez la grande borne de l’interrupteur 
magnétique à la borne restante du disjoncteur. Le dernier gros 
terminal doit être relié à un fil de calibre 10 de la HOTLINE. Sur la 
LIGNE D’assistance MODULAIRE, fixez la borne annulaire de 3/8" 
d’un cavalier D3065-2360 à la borne de commutation magnétique 
restante. Acheminez le fil jusqu’à l’emplacement de la LIGNE 
D’assistance MODULAIRE (filtre à carburant ou réservoir) et 
coupez-le à votre convenance. Installez une borne à sertir #10 
fournie, mais ne la branchez pas.

4. Pour compléter le raccordement de l’alimentation à la HOTLINE, 
une bonne connexion à la terre est requise. Il est fortement 
recommandé que l’autre fil/borne HOTLINE soit mis à la terre au 
boulon du bloc moteur ou du carter du volant à l’aide d’une 
rondelle de blocage en étoile pour assurer un bon contact. Utilisez 
une borne à anneau de taille appropriée fournie. Sur la LIGNE 
D’assistance MODULAIRE, complétez le branchement de l’unité 
en (a) glissant l’extrémité du terminal #10 du cavalier D3065-2357 
à travers le coffre isolé D3065-2284 (b) glissez le cavalier de 
commutateur magnétique à travers le coffre (c) connectez les deux 
fils aux bornes de la LIGNE D’ASSISTANCE MODULAIRE (d) 
faites glisser le coffre le long des fils et sur la lèvre supérieure du 
raccord rouge.

IMPORTANT : Ces connexions DOIVENT être faites avec la vis 
10-32, la rondelle de blocage et l’écrou d’insertion en nylon fournis. 
Serrer à 12 po. couple lbs.

5. Installez l’interrupteur à bascule lumineux sur le tableau de bord du 
camion à un endroit approprié. Percez un trou de 1/2 po (13 mm) 
dans le tableau de bord pour l’interrupteur à bascule et insérez 
l’interrupteur dans le trou par l’arrière. Des noix de confiture sont 
fournies.

6. Le connecteur de la coque du faisceau de châssis D3061-1629 et 
du faisceau de cabine D3061-1659 doit être branché l’un à l’autre 
avec la connexion faite à l’intérieur de la cabine. Le faisceau de 
cabine peut ensuite être acheminé derrière le tableau de bord 
jusqu’à la zone du tableau de bord dans laquelle l’interrupteur à 
bascule a été installé.

7. Faites passer l’extrémité de la borne annulaire du faisceau du 
châssis à travers un trou d’œillet en caoutchouc dans la plinthe ou 
le pare-feu jusqu’à l’interrupteur magnétique (et l’interrupteur de fin 
de course) et connectez-le comme indiqué sur le schéma.

8. Connectez le faisceau de cabine D3061-1659 à l’interrupteur à 
bascule comme indiqué sur le schéma

9. Connectez l’un des fils de démarrage D3061-1677 de la borne #3 
de l’interrupteur à bascule à une terre telle qu’une vis de tableau de 
bord ou une vis de maintien de l’instrument. Mettez à la terre la 
borne annulaire du fil blanc du faisceau à la même vis. Placez le 
disjoncteur ou le panneau de fusibles à l’intérieur de la cabine. 
Choisissez un disjoncteur ou un fusible qui n’est pas très utilisé et 
qui est commandé par le contacteur d’allumage. Si un circuit 
étiqueté
« accessoires commutés » se trouve, il doit être utilisé. Effectuez la 
connexion d’alimentation de commande du disjoncteur ou du fusible 
à la borne de commutation #1, à l’aide du fil de démarrage 
D3061-1677.

10. Instructions spéciales pour l’ajout d’un interrupteur de fin de course 
haute température à une installation HOTLINE existante.

a. Débranchez les piles comme à l’étape 1.
b. Installez l’interrupteur de fin de course selon 
l’étape 2 de l’instruction « Installation mécanique ».      
c. Retirez les fils blanc et orange des petites bornes 
de l’interrupteur magnétique. 
d. Coupez les bornes annulaires des fils orange 
et blanc et remplacez-les par des bornes de lame 
de 1/4 po. Connectez les bornes de prise de lame 
de l’interrupteur de fin de course à ces fils : orange 
à rouge et blanc à blanc. 
e. Connectez le fil bleu et le fil blanc, tous deux avec 
des bornes annulaires, aux petites bornes de 
l’interrupteur magnétique.
 

       CAUTION: If the Blue wire is grounded (while batteries 
are hooked up) it will blow the fuse on the red (power) 
circuit. 

f.     Snap some convoluted plastic tube over the 
exposed wires for protection. Refer to the wiring 
diagram and check your wiring. 

11. Proceed to the testing section of these directions.

       ATTENTION : Si le fil bleu est mis à la terre (pendant que 
les piles sont branchées), il fera sauter le fusible sur le 
circuit rouge (alimentation).. 

       ATTENTION : La HOTLINE est conçue pour être 
utilisée avec des conduites de carburant diesel. Ce 
produit ne doit pas être utilisé avec d’autres fluides tels 
que l’essence, le propane, le fluide hydraulique, etc.

 ATTENTION : Montez un relais pour éviter le piégeage de l’eau
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HOTLINE – Chauffe-carburant en ligne – Schéma de câblage 
(montrant les connexions optionnelles des interrupteurs de fin 

de course)

HOTLINE® 

Filtre à carburant 

Interrupteur de fin de course de 
température en option 

Pièce # D3065-2338 12 et 24 volts 
Off @ 80 °F (27 °C) On @ 55 °F (13 °C) 

D3065-2284 
Botte isolante 

D3065-2360 

D3065-2357 

D3061-1638 à 
partir de la 

borne de sortie 
de l’alternateur 

D3061-1560 (12 V) 
D3061-1565 (24 V) 

Disjoncteur

D3061-1664 

D3061-1573 (12 
V) D3061-1575 

(24 V) Interrupteur 
magnétique

Rouge 
pour la lumière 

Blanc 

Bleu - Si l’interrupteur de fin 
de course est installé Orange 
- Si l’interrupteur de fin de 
course n’est PAS installé

Blanc 

Orange 

D3061-1735 
Faisceau à 3 

fils 

Connecteur de 
coque à 

l’intérieur de la 
cabine

D3061-1735 
Faisceau à 3 

fils 

Fond blanc 
dans la 
cabine 

Borne d’alimentation de 
contrôle #1 à partir du 
panneau de fusibles 

(Clé - ON/Off/Accessoire) D3061-1677 
Terminal #3 

Mise à la 
terre dans la 

cabine 

Rouge pour la lumière 

Orange 
Terminal 

#2 

Rouge 

À la pompe à carburant 

Fusible
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ESSAIS
A Mettez le contacteur et démarrez le moteur. Faites fonctionner le moteur 
pendant une minute ou deux (pour vous assurer que la pompe à carburant n’a pas 
perdu son amorçage et que la nouvelle conduite de carburant est remplie de 
carburant). Puis éteignez le moteur. 

B Rallumez le contacteur, mais ne démarrez pas le moteur.
C Activez la HOTLINE avec l’interrupteur du tableau de bord. L’interrupteur 
devrait s’allumer pour indiquer le bon fonctionnement du circuit de commande. 
D Observez l’ampèremètre. Une décharge de courant initiale allant jusqu’à 70 à 
100 ampères doit être indiquée (plus la température ambiante est froide, plus la 
lecture sera élevée). Cette lecture devrait diminuer après environ une minute de 
fonctionnement, car le réchauffeur diminue ses besoins en énergie en réponse à 
l’augmentation de la température du carburant dans la conduite. Le courant indiqué 
par l’ampèremètre doit diminuer à une valeur de 45 ampères ou moins pour le 
réchauffeur de 600 watts, de 31 ampères ou moins pour le réchauffeur de 450 
watts, de 21 ampères ou moins pour le réchauffeur de 300 watts et de 10 ampères 
ou moins pour le réchauffeur de 150 watts.  Une lecture qui ne diminue pas après 
plusieurs minutes de fonctionnement (avec le moteur en marche) indique un court-
circuit quelque part dans le système.
 Si le véhicule n’est pas équipé d’un ampèremètre fonctionnel, il est recommandé 
d’insérer un ampèremètre portatif de 0 à 150 ampères 
(temporairement) dans le circuit d’alimentation primaire du réchauffeur pour 
l’essai ci-dessus. Les besoins en courant électrique soutenu varient en fonction 
de la température du carburant et du débit de carburant du moteur. Le tableau ci-
dessous montre la consommation de courant électrique soutenue maximale et 
l’alternateur minimum recommandé pour les différents kits HOTLINE de 
puissance. 

 

 

 
 

        REMARQUE : Il est normal que la HOTLINE affiche une consommation 
d’ampérage substantielle pendant les 30 premières secondes suivant sa mise 
en marche (environ le double de la charge normale). Après cela, la 
consommation électrique variera en fonction de la température du carburant.
Nous vous recommandons d’examiner vos exigences actuelles en matière de 
charge électrique pour déterminer la puissance nominale de l’alternateur 
appropriée pour votre utilisation. Des puissances nominales de l’alternateur 
supérieures aux minimums recommandés peuvent être appropriées. 
Si l’installation est munie d’un interrupteur de limitation de température, le 
carburant doit être inférieur à 80 °F (27 °C) pour que l’interrupteur de cabine et la 
ligne d’assistance soient sous tension. Vérifiez la température du carburant dans le 
réservoir avant de continuer. Pour poursuivre l’essai si le carburant est supérieur à 
80 °F (27 °C), vous devez (1) refroidir le carburant ou (2) brancher un fil de 
démarrage de la grande borne du côté du disjoncteur magnétique à la borne bleue. 
Pour vérifier le bon fonctionnement de l’interrupteur de limitation de température, 
vous devrez refroidir le filtre à carburant à une température inférieure à 55 °F (13 °
C) pour réinitialiser l’interrupteur.

        IMPORTANT : En aucun cas, l’assemblage de la HOTLINE 
ne doit être raccourci ou modifié d’une autre manière. La 
longueur de l’assemblage est absolument nécessaire au bon 
fonctionnement de l’appareil.

Dépannage
Aucun entretien n’est requis pour le réchauffeur lui-même. L’interrupteur 
magnétique, cependant, est un dispositif électromécanique qui fonctionnera dans 
un environnement relativement difficile. Des conditions météorologiques 
extrêmement froides peuvent l’obliger momentanément à gérer des charges de 
courant transitoires supérieures à la capacité locale continue nominale. En cas de 
défaillance de l’interrupteur magnétique, il doit être remplacé. Les unités de service 
plus léger ou les solénoïdes standard à usage intermittent ne doivent pas être 
remplacés. L’interrupteur magnétique est monté avec l’extrémité du capuchon vers 
le bas. N’utilisez que des pièces de rechange Arctic Fox.

1 Si l’appareil de chauffage ne fonctionne pas comme décrit dans la section d’essai 
de ces instructions, vérifiez l’installation électrique pour un court-circuit ou une 
mauvaise mise à la terre. Si le câblage semble correct, testez l’interrupteur 
magnétique et/ou le disjoncteur. N’oubliez pas que si la HOTLINE a été 
correctement installée, un interrupteur lumineux sur le tableau de bord indique 
l’alimentation de la HOTLINE.  
2 Assurez-vous que l’interrupteur d’allumage et l’interrupteur de commande du 
réchauffeur de carburant sont en position d’arrêt. 

3. Débranchez le fil traversant HOTLINE relié à l’une des bornes de 3/8 po de 
l’interrupteur magnétique.

4. À l’aide d’un volt-ohmmètre, tester la puissance à :
A  Borne de sortie de l’alternateur.
B  Les deux bornes du disjoncteur.
C  La borne de 3/8" de l’interrupteur magnétique est reliée au 
disjoncteur par le fil de démarrage de calibre 10. 

a. Un problème de système électrique du véhicule est 
signalé par un manque d’alimentation à la borne de 
sortie de l’alternateur.

b. Le disjoncteur est activé et le circuit ouvert, ou le 
disjoncteur est défectueux et doit être remplacé si 
l’alimentation n’est présente qu’à une seule des 
bornes du disjoncteur.

c. Si aucun défaut n’est trouvé par les tests ci-dessus, 
passez à la section suivante de ces instructions.

5. Avec le fil toujours débranché au niveau de l’interrupteur magnétique, 
tournez l’interrupteur d’allumage et l’interrupteur du tableau de bord en 
position marche. Vous devriez entendre un « clic » audible de l’interrupteur 
magnétique.

A  Si l’interrupteur magnétique semble fonctionner (indiqué par le « clic »), 
vérifier l’alimentation à la borne de 3/8 po à laquelle le fil d’alimentation de la 
ligne d’urgence était connecté. Si de l’électricité est détectée, vérifiez d’abord 
s’il y a une mauvaise connexion à la terre sur la ligne d’assistance ou un fil de 
passage brisé. Si la connexion à la terre et le fil traversant sont corrects, le 
problème est une unité HOTLINE défectueuse.  
B Si l’alimentation n’est pas disponible à la borne et que l’interrupteur semble 
fonctionner, l’interrupteur est défectueux et doit être remplacé. 

C  Si l’interrupteur ne semble pas fonctionner, le problème se 
trouvera très probablement dans le circuit de commande, qui est 
discuté à l’étape #6. 

6. Pour tester le circuit de commande, l’interrupteur d’allumage et l’interrupteur du 
tableau de bord HOTLINE doivent être en position d’arrêt. À l’aide d’un volt-ohmmètre, 
vérifiez la continuité du circuit comme suit.

A  Retirez le fil de la borne en haut de l’interrupteur à bascule (borne #3). 
Avec l’ohmmètre, vérifiez la continuité de ce fil à un emplacement de mise à la 
terre. Remplacez le fil sur la borne
 
B Retirez le fil de la borne en haut de l’interrupteur à bascule (borne #3). Avec 
l’ohmmètre, vérifiez la continuité de ce fil à un emplacement de mise à la terre. 
Replacez le fil sur la borne.
 
C  Retirez le fil orange de la borne inférieure de l’interrupteur de 

tableau de bord (borne #2). Effectuez les tests suivants.

a. Vérifiez la continuité de la borne lorsque l’interrupteur 
d’allumage et l’interrupteur du tableau de bord sont en 
position marche.

b. Vérifiez la continuité entre le FIL et le goujon #10 de 
l’interrupteur magnétique. Si un circuit ouvert est indiqué 
(pas de continuité), le problème provient de la connexion 
entre le HARNAIS DE CHÂSSIS (D3061-1629) et le 
HARNAIS DE L’ARC (D3061-1659) ou d’une rupture 
dans l’un des fils du faisceau.

       REMARQUE : Si votre installation HOTLINE a un interrupteur de 
fin de course de température câblé dans le circuit orange, vérifiez le 
fusible près de l’interrupteur. Remplacez si nécessaire et continuez.

c Pendant que le fil orange est toujours connecté à l’interrupteur 
du tableau de bord, vérifiez la continuité entre le deuxième goujon 
#10 de l’interrupteur magnétique (fil orange) et une masse à 
l’intérieur de la cabine (fil blanc). Replacez le fil sur l’interrupteur 
après cet essai. 

7. Le fil rouge relié à la prise de l’interrupteur magnétique est utilisé pour allumer 
la lampe de l’interrupteur à bascule lorsque l’alimentation est allumée.

     REMARQUE : LA LIGNE D’ASSISTANCE est un élément clé de 
l’ensemble complet par temps froid de votre véhicule. Il est conçu pour 
fonctionner à partir du système électrique du véhicule afin de garder votre 
conduite de carburant dégelée entre le réservoir de carburant et le filtre à 
carburant. Étant donné que les moteurs diesel ont des faiblesses par 
temps froid, nous recommandons que la HOTLINE soit utilisée en 
conjonction avec d’autres produits par temps froid tels que les injecteurs 
d’éther, les chauffe-blocs, les réchauffeurs de réservoirs de carburant, les 
chauffe-batteries et les chargeurs pour fournir une protection complète.

HOTLINE 
WATTAGE 

MAXIMUM SUSTAINED 
ELECTRICAL CURRENT 

DRAW 12V            24V 

RECOMMENDED 
MINIMUM ALTERNATOR 

RATING: 12V           24V 

600 Watts   45 Amps      23 Amps   105 Amps     80 Amps 

450 Watts   31 Amps      16 Amps    85 Amps      70 Amps 

300 Watts   21 Amps      11 Amps    75 Amps      55 Amps 

150 Watts  10 Amps     5 Amps    75 Amps      45 Amps  




